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Raoul de Forcade

11Gnl(gas naturale liquefatto) & il
carburante ideale per la transizio-
neambientale del settore maritti-
mo.Maoccorre creareal pitpresto
un quadro di regole precise per
consentire il bunkeraggio (ciog il
rifornimentodelle navi). Suquesto
gli imprenditori del settore sono
pronti maancoramanca il suppor-
to normativo ed eventualiagevo-
lazioni. Equanto emersoieridaun
convegnosul tema, organizzatoda
Assocostieri, I'associazione delle
aziende che operano nel settore
della logistica energetica.

«I1Gnl - sottolinea Elio Ruggeri,
presidente di Assocostieri- &chia-
ramente il carburante prescelto
dagliarmatori per gestire la transi-
zione energetica; questo & ormai
evidente: dei nuovi ordini di navi

Ambiente
Assocostieri:
«Transizione
marittima,
Gnl ideale»

Oggisolo tre porti in Italia
hanno un’ordinanza
per rifornire navi col gas

circalameta prevedonocombusti-
bili alternativi e, il 9o% diquesti, il
Gnl. Inoltre, il gas naturale lique-
fatto pud essere utilizzato nella
versione bio-Gnl e Gnl sintetico e
quindidivenire un fuel aemissioni
zero per le navi».Oggi al mondo,
prosegue Ruggeri, «cisono circa
600 navia Gnlchegiaviaggianoe
600 che stanno per essere varate.
Queste unita sono soprattutto da
crociera maanche portacontainer,
portarinfuse, traghetti ero-ro (per
il trasporto rotabili). Una flotta
ampia, quindi, edobbiamoessere
in grado dioffrirea questo traffico
una soluzione un servizio di
bunkeraggio diGnl».
Attualmente, ricorda il presi-
dente di Assocostieri, il consumo
diGnlin Italia per trasporto pesan-
te & di 15omila tonnellate I'anno
per circa smilacamionalimentati
agas.«llmercato del bunkeraggio,

invece, & a zero, a parte i riforni-
mentianavifattidaEdisona Trie-
ste, qualche esperimento compiu-
toallaSpeziaeunaprovaa Civita-
vecchia. Eppure il potenziale di
bunkeraggio in Italia, secondo le
stimedeinostriassociati, variatra
1,5e2milioniditonnellate: un po-
tenziale moltoimportantes. Inol-
tre, dice Ruggeri, ora molti im-
prenditori del settore hanno a di-
sposizionebettoline (lenaviadibi-
tealrifornimento dialtre navi) per
Gnl esistasuperandolasituazio-
ne per cui, chi aveva necessita di
farerifornimento, dovevafararri-
vareleuniti ad hocdai terminalidi
bunkeraggio in Franciae Spagna».

Oral'ltalia hacinque terminali
dirigassificazione (Panigaglia, Li-
vorno, Piombino, Ravennae Rovi-
go),cinque depositidi Gnlautoriz-
zati(di cui due operativi, a Orista-
noeRavenna)e 12 unitaper fornire
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bunkeraggi. Tra tutte queste strut-
ture, Livornoé giaingradoditra-
sferire Gnl sullebettoline, Paniga-
glia si sta attrezzando per farlo,
QOristanoé prontoe, sull'Adriatico,
c'gil terminale del deposito costie-
ro di Ravenna». A oggi, conclude
Ruggeri, solotre porti - La Spezia,
Trieste e Civitavecchia - «hanno
fattoordinanze peril rifornimento
diGnl; serve una normativa nazio-
nale per le operazioni di bunke-
raggio, che diacertezza agli opera-
tori sui tempi eimodidelleopera-
zioni, una traccia unica che tutti gli
scali italiani possano applicare».
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